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KLUCZOWECYTATY ZWNIOSKU

* potrzeba budowania zurbanizowanych przestrzeni zorientowanych na uzytkownikow tak, by
sprzyjaty aktywnej mobilnosci i redukcji przejazdow prywatnych pojazdow

* decydentom brak skutecznych narzedzi do przekonania opinii publicznej aby wspierac
zmniejszenie liczby prywatnych pojazdow

* potrzeba zaangazowania lokalnych spotecznosci we wspolne projektowanie zorientowanych na
uzytkownikow rozwigzan mobilnosci tak, aby zredukowac zanieczyszczenie powietrza

* dzieki scistej, regularnej | trwate] wspotpracy z samorzadami, mieszkancami, przedsiebiorcami i
iInnymi lokalnymi interesariuszami budujemy przestrzen do demokratycznej wymiany doswiadczen

* uczymy sie w rozmowie z interesariuszami o barierach | szansach na upowszechnienie przyjaznych
dla srodowiska wyborow transportowych w zurbanizowanych przestrzeniach

* wspolnie zaprojektowane rozwigazania przetestujemy w formie tzw. laboratoriow miejskich a wyniki
badan przedstawimy 1 omowimy podczas spotkan warsztatowych z przedstawicielami roznych
MI€JSCOWOSCI




DOSTEP DO UStUG MOBILNOSCI CENIONY PONAD
WLEASNOSC AUTA

Pakiet narzedzi 1 metod do wspottworzenia zrownowazone] mobilnosci obszarow zurbanizowanych:

1) metoda wspdlnego tworzenia rozwigzan transportowych dla lokalnych spotecznosci;

2) projekcje jakosci powietrza i zmian klimatycznych dla hipotetycznych scenariuszy zachowan
transportowych;

3) identyfikacja przeszkod i szans zmniejszenia liczby prywatnych samochodow w Polsce;
4) ocena mozliwych korzysci z rozpatrywanych scenariuszy zachowan transportowych;
5) budowa modelu skalowalnego modelu uczenia maszynowego (ML);

6) ocena przektadalnosci rozwiazan do innych miejscowosci;

7) wolny dostep do modelu ML indywidualnych wybordéw transportowych;

8) budowa swiadomosci zwiazku miedzy wyborami transportowymi a jakoscia powietrza;

9) promocja aktywnej mobilnosci i transportu publicznego w lokalnych spotecznosciach.
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POLSKA | WARSZAWA

Duze znaczenie prywatnych samochodéw osobowych w Polsce
* 21 miliondéw samochoddw (w catym kraju, 2016 r.),
* 526 (2014 r.) 2 571 (2016 r.) samochodow osobowych na tys. mieszkancow,

* przejazdy samochodami = 77.3% przejechanych pasazero-kilometrow (2015 r.),
* uzycie autokarow i autobusow (14.5%) > srednia dla EU28 (9.4%) (EC, 2019 r.).

Duze znaczenie prywatnych samochodow osobowych w Warszawie
* 1,18 milionéw zarejestronwaych samochodow osobowych (2016 r.),
* 673 samochoddw osobowych na tys. mieszkarncow (2016 r.), od 433 w Wilanowie do 1001 w Srédmiesceiu,
* 1136,5 mIn pasazerow transportu publicznego (2016 r.),
* 14 parkingdw ,Park and ride” (4242 miejsca) i 493 km Ssciezek rowerowych (2016 r.),
* 205 stacji rowerow miejskich (Veturilo) z3059 rowerami w 2016 r. (GUS 2017)

* 22% zdarzen drogowych w wojewodztwie mazowieckim miato miejsce w Warszawie w 2020 r. a rok wczesnie] 23,5%
(GUS 2020)

* dyskusja o miejscu samochodow, bezpieczenstwie pieszych oraz jakosci powietrza w Warszawie




CELE DLUGOOKRESOWE

Dostepna nauka
* przejrzystosc procesu badawczego
* poczucie wspolnej wtasnosci produkcji badawczej u interesariuszy bioracych udziat w projekcie
* wolny dostep do danych, metod | publikacji zgodnie z przepisami o prawach wtasnosci | ochronie danych osobowych

* zroznicowane grono odbiorcow i adresatow badan oraz pro-aktywne komunikowanie wynikéw istotnych dla poszczegdlnych
odbiorcow

* kompetencje do interpretacji produktéw naukowych mieszkancow
* szansa hazmiane procesow decyzyjnych w oparciu o wyniki badan

* doskonatos¢ badawcza zespotu projektowego | wspotpracujacych studentow

Wptyw na zycie spoteczne | gospodarcze
* dane geograficzne o wiekszej doktadnosci
* wiedza dla decydentow oraz dostep do rozwiazan opartych na danych
* dostep do modeli i metod wraz z oceng ich zastosowania w roznych kontekstach
* dostep do informacji naukowych dla opinii publicznej, mieszkancow i dziennikarzy
* nnowacje lokalnych przedsiebiorstw

* poprawa jakosci powietrza a wraz z nig zdrowia mieszkancow 1 zmniejszenie kosztow ekonomicznych wyniktych z
pogorszenia zdrowia
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PROCESY I METODY, szczegotowo
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LM: Laboratoria Miejskie

- wspottworzenie rozwigzan mobilnosci | scenariuszy
do zrealizowania podczas interwencjiw 5 (3+2)
laboratoriach

- edukacja, gry, nauka angazujaca spotecznosc¢

BS: Badania Sondazowe

- dane (ilosciowe i jakosciowe) zebrane w szkotach
(w kazdym CL) i na probie mieszkancow Warszawy

- panel ekspercki

- zastane dane miejskie

UM: Uczenie Maszynowe

- predycje wyborow transportowych na podstawie
cech indywidualnych i systemu transportowego

MS: Model Srodowiskowy

- predykcje zanieczyszczenia powietrza | redukgji
gazow cieplarnianych w scenariuszach
hipotetycznych | realizowanych w laboratoriach

iteracje, ewaluacje, skalowalnosc, przektadalnosé
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WSPOLPRACA

1 Miasto Stoteczne Warszawa

) Zwiazek Miast Polskich, Miasto Krakow

3 Podwykonawcy: modelowanie ruchu, badania
sondazowe
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