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Notatka z warsztatéw dla samorzadowcow #1
W jaki sposdb skuteczniej wspottworzyé rozwigzania sprzyjajace aktywnej i zrbwnowazonej

mobilnosci

W dniu 1 kwietnia 2022 r. odbyty sie pierwsze warsztaty dla samorzadowcoéw w ramach projektu
CoMobility. Warsztat zorganizowany byt w formule online za posrednictwem platformy ZOOM.
W spotkaniu uczestniczyty 32 osoby reprezentujgce uczelnie wyzsze, NGO oraz przede wszystkim sektor
polskich samorzaddw.

Celem warsztatéw byta czesciowa zewnetrzna ewaluacja dziatan zrealizowanych w ramach projektu
CoMobility przez niezaleznych przedstawicieli sektora samorzgdowego. Dodatkowo warsztaty byty
okazjg do wymiany wiedzy oraz uzyskania niezbednych wnioskéw waznych z perspektywy samorzaddéw
miejskich, umozliwiajagcych cztonkom konsorcjum projektowego zapewnienie wiekszej replikowalnosci
produktéw wytworzonych w ramach projektu CoMobility.

Program spotkania:
9:30-9:45 - Powitanie.
9:45-10:05 - Historie sukcesu (Podsumowanie przyktadéw interwencji zwigzanych ze zmiang
sposobu mobilnosci).
10:05-10:25 - O kampaniach edukacyjnych, badaniach terenowych i interwencjach w przestrzeni
(Doswiadczenia z projektu CoMobility).
10:25-10:45 - O City Labs i badaniach jakosciowych.
10:55-11:40 - Wspottworzenie rozwigzan zwigzanych z mobilnoscig w miastach (Dyskusja z udziatem
uczestnikow).
12200-13:00 - Wystgpienie eksperta - dr Michata Wolanskiego nt. ,Co sprzyja aktywnej
i zréwnowazonej mobilnosci, czyli subiektywny przeglad polityk mobilnosciowych” (w tym 20 minut
dyskusiji).
13:00-14:00 - Wirtualny lunch na platformie Gather.

Spotkanie rozpoczeto sie od wystapien cztonkéw konsorcjum projektu CoMobility, ktére miaty na celu
zapoznaé pozostatych uczestnikdw z zatozeniami samego projektu, zrealizowanych dotychczasowych
dziataniach, doswiadczeniach oraz osiggnietych wynikach.

W dalszej czesci warsztatdw, uczestnicy podczas panelu dyskusyjnego zostali podzieleni na trzy grupy, w
ktérych prowadzono dywagacje nt. wspoéttworzenia rozwigzan zwigzanych z mobilnoscig w miastach, za
posrednictwem wirtualnego narzedzia Mural. W toku rozméw zidentyfikowano, ze znaczna czes$é miast
podejmuje juz dziatania w zakresie zréwnowazonej mobilnosci zaréwno w postaci inwestycji
infrastrukturalnych, ale réwniez w sposdb miekki realizujagc kampanie spoteczne, tworzac wytyczne, jak
i standardy dla zréwnowazonej mobilnosci czy wykorzystujac elementy gamifikaciji. Warto odnotowac
réwniez fakt, ze w wiekszosci miast dostepna jest réwniez sieé¢ czujnikéw dostarczajagcych wiarygodnych
i statych danych powigzanych z tematyka mobilnosci miejskiej. Podczas rozméw reprezentanci
samorzadow wskazali réwniez na dziatania, ktére chceieliby wdrozyé w swoich miastach w przysztosci.
Projekty te miaty bardzo zréznicowanych charakter, poczawszy od koniecznosci stworzenia dokumentow
planistyczno-strategicznych takich jak SUMP (Plany Mobilnosci), inwestycji w dziatania infrastrukturalne
np. rozbudowa infrastruktury rowerowej konczac nad rozwijaniem programoéw spotecznych zwigzanych z
mobilnoscig. W dyskusji bardzo wiele miast wyrazito cheé integracji réoznych srodkéw transportu w
ramach ustug mobilnoscina zadanie (Maa$S), jest to odpowiedz na wyzwanie, ktére pojawito sie w ostatnich
latach, gdzie segment indywidualnych ustug dla mobilnosci miejskiej bardzo mocno sie rozrést nie tylko w
duzych miastach.
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Grupy dyskutowaty réwniez o aspektach zwigzanych ze wdrazaniem elementéw kokreacji podczas
projektowania rozwigzan dla mobilnosci miejskiej, wskazujgc na obszary, w ktérych kokreacja moze sie
sprawdzid i stanowi¢ wartosé dodang dla projektu oraz w takich gdzie takie wspdtprojektowanie sie nie
sprawdza. Wieksza czesé osdb zwrdcita uwage, ze wykorzystanie kokreacji ma sens na etapach
poczatkowych projektowania np. przy formutowaniu zatozen ogdlnych oraz takich projektach, ktére maja
charakter bardziej miekki takich jak np. kampanie spoteczne, dziatania realizowane przez NGO czy
wramach programow spotecznych, czy edukacyjnych. Jesli chodzi o obszary, w ktérych
wspotprojektowanie jest utrudnione badz niemozliwe do wdrozenia to wskazano przede wszystkim na
duze zadania inwestycyjne, ktére wymagajg jednak szczegdétowego projektowania i realizacji np.
przebudowa drég. Uczestnicy zgodnie stwierdzili, ze kokreacja jest niemozliwa do wdrozenia réwniez
w obszarach obwarowanych aspektami prawnymi.

Podsumowujac, dyskusja w ramach panelu pokazata, ze polskie samorzady nie tylko aktywnie dziatajg i
wdrazajg réznorodne projekty z zakresu mobilnosci, ale réwniez sg $wiadome wyzwan, ktére sg zwigzane
z dynamicznym rozwojem tego obszaru. Wizja funkcjonowania mobilnosci w wiekszosci miast jest spdjna
i skupiona na koniecznosci wdrazania rozwigzan zrownowazonych. Niezwykle wazne jest réwniez to, ze
polskie samorzady dostrzegajg obszary wspoéttworzenia rozwigzan z zakresu mobilnosci, wykorzystujac
element kokreacji oraz sg swiadome korzysci z jego zastosowania. Takie podejscie w przysztosci umozliwi
budowanie petnoprawnych zréwnowazonych systemdéw transportowych miast zorientowanych na
cztowieka.

Warsztaty zakonczyty sie wystgpieniem eksperta dr Michata Wolanskiego wyktadowcy akademickiego
Szkoty Gtéwnej Handlowej, ktéry przedstawit uczestnikom aktualny przeglad polityk mobilnosciowych
oraz przyktady dobrych praktyk z zakresu mobilnosci miejskie;j.

W imieniu zespotu projektu CoMobility chcielibysmy serdeczne podziekowacé wszystkim osobom,
ktore wziety czynny udziat w pierwszej edycji warsztatow dla samorzagdowcow. Paristwa gtos byt dla
nas niezwykle istotny oraz inspirujgcych w dalszych pracach w ramach projektu.

Zespot CoMobility

CoMobility benefits from a 2.05 million € grant from Iceland, Liechtenstein and Norway through the EEA Grants. The aim of the project is to provide

a package of tools and methods for the co-creation of sustainable mobility in urban spaces.



