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Warsztaty dla samorzadow #2
Jak wykorzystac¢ dane transportowe i ankietowe do testowania rozwigzan

z zakresu aktywnej i zréwnowazonej mobilnosci?

Notatka

W dniu15 wrzesnia 2022 r. odbyta sie druga edycja Warsztatow dla samorzaddw organizowanych

przez zespot CoMobility.

Warsztat zorganizowany zostat w formule online za posrednictwem platformy komunikacyjnej
ZOOM. W spotkaniu uczestniczyto 41 oséb reprezentujacych w wiekszosci sektor administracii
samorzgdowej. Ponadto, w warsztatach wziety réwniez osoby zwigzane zawodowo z tematyka
mobilnosci miejskie;.

Druga edycja warsztatow skupita sie na tematyce zwigzanej z mozliwosciag zbierania danych,
a nastepnie ich wykorzystania w kontekscie kreowania polityki miejskiej. W ramach warsztatow
zespot CoMobility przedstawit réwniez sposoby wykorzystania metod uczenia maszynowego
w kontekscie badan zachowan i wyboréw transportowych, bazujac przy tym na witasnych
doswiadczeniach z realizacji projektu. Nowoscig w tej edycji byta debata ekspercka wsrod
przedstawicieli samorzaddéw skupiajaca sie na mozliwosciach i barierach w budowaniu

nowoczesnej zrownowazonej mobilnosci w polskich realiach.

Program spotkania:

1. 9:30-9:45 - Powitanie

2. 9:45-10:00 - O dziataniach w projekcie — dr Anna Nicinska

3. 10:05-10:35 - Warsztat: Badania ilosciowe w kreowaniu polityki mobilnosci miejskiej —
dr Jakub Zawieska, dr Katarzyna Archanowicz-Kudelska

4. 10:35-11:05 - Warsztat: Uczenie maszynowe w modelowaniu wyboréw transportowych -
dr hab. inz. Maciej Grzenda

5. 1M15-1210 - Panel ekspercki: ,Mozliwosci i bariery w budowaniu zréownowazonej
mobilnosci - doswiadczenia polskich samorzadéw”.

6. 1215-13:00 - Skandynawska perspektywa zréwnowazonej mobilnosci: wnioski z Oslo -

Tobias Wolf
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Warsztaty rozpoczety sie od wystapienia dr Anny Nicinskiej, koordynatorki projektu, ktéra
w krétkich stowach zapoznata wszystkich uczestnikéw wydarzenia z aktualnym stanem dziatan
i stopniem ich realizacji w projekcie CoMobility. Byto to niezwykle istotne, poniewaz tematyka
kazdych warsztatéw jest Scisle zwigzania z projektem, przez co mozliwe jest z jednej strony
dokonanie ewaluacji przez strony zewnetrzne, a z drugiej zas wymiana wiedzy pomiedzy

konsorcjum a uczestnikami bazujgc na doswiadczeniach.

Pierwszg czes¢ warsztatowg otworzyta prelekcja dr Jakuba Zawieski oraz dr Katarzyny
Archanowicz-Kudelskiej pt. ,Badania ilosciowe w kreowaniu polityki mobilnosci miejskiej”.
W prezentacji dokonano przegladu zasadniczych metod badan socjologicznych zaréwno
w ujeciu jakosciowym, jak iilosciowym. Dr Jakub Zawieska przedstawit sposoby pomiaru
preferencji podrézowania wsrod mieszkancéw miast na podstawie badan transportowych
realizowanych w ramach projektu CoMobility - tzw. dzienniczkéw podrdézy. Metoda ta umozliwia
bardzo doktadne opisanie codziennych indywidualnych podrézy z punktu A do B, dostarczajac
przy tym niezwykle wartosciowych informacji umozliwiajgcych wyrdéznienie kluczowych
czynnikdw majacych wptyw na wybory srodkow transportu. Uzupetnieniem tej czesci
warsztatowej byto wystgpienie dr Katarzyny Archanowicz-Kudelskiej, ktéra poruszyta tematyke
badan spotecznych w ujeciu socjologiczno-psychologicznym. Dr Archanowicz-Kudelska
zwrdcita uwage na kluczowe aspekty przy konstruowaniu kwestionariuszy ankietowych tak, aby
jak najlepiej zbadaé¢ aspekt mobilnosci miejskiej oraz uzyskac¢ unikatowe i mozliwe do

wykorzystania dane.

Druga czes¢ warsztatowa dotyczyta wykorzystania technik uczenia maszynowego w budowaniu
modeli transportowych. Prelekcje wygtosit dr hab. Maciej Grzenda z Politechniki Warszawskiej,
w ramach ktérej zapoznat uczestnikow z zagadnieniem uczenia maszynowego od strony
teoretycznej oraz praktycznej. W ramach tej prezentacji omowiono w sposoéb szczegdtowy
sposoby wykorzystania modeli transportowych opartych na uczeniu maszynowym i ich stopien
efektywnosci. Bazujgc na przyktadzie modelu preferenciji podrézowania mieszkarncéw Warszawy
opracowanego przez zespot z Politechniki Warszawskiej, dr hab. Maciej Grzenda zaprezentowat
proces budowy takiego modelu, zaczynajac od podstaw w postaci doboru odpowiednich
zestawow danych, odpowiedniego rozpisania architektury informatycznej modeluy,
oprogramowania konczac juz na samym procesie ,treningu algorytmow” modelu. Dr hab. Macie;j
Grzenda w swoim wystgpieniu zaznaczyt, ze wykorzystanie narzedzi uczenia maszynowego

umozliwia duzo gtebsze i doktadniejsze analizy na temat mobilnosci miejskiej od tradycyjnego
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bazowania wytgcznie na danych statycznych. Dodatkowo podkreslit, ze opracowany w ramach
projektu CoMobility, model preferencji moze z powodzeniem zostaé¢ zaimplementowany

w kazdym innym miescie z uwagi na wykorzystanie rozwigzan open source’owych.

Nowym elementem, ktéry pojawit sie w ramach drugiej edycji Warsztatéw dla samorzadow, byt
panel w formie debaty tematycznej wsrdéd osdéb reprezentujgcych sektor administracii
samorzgdowe;j. Do dyskusiji pt. ,Mozliwosci i bariery w budowaniu zréwnowazonej mobilnosci -

doswiadczenia polskich samorzaddw” zaproszono nastepujgcych ekspertdw i ekspertki:

o Ewe Macate - Urzad Miasta Wroctaw (Zespét ds. Mobilnosci Aktywne;j).

e Tomasza Zwolinskiego - Urzad Miasta Krakéw (Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Klimatu)

® Agnieszke Krzyzak-Piture - Fundacja ,Rodzic w Miescie”

e Dariusza Salwe - Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach.

Na poczatku panelu dyskutowano nad barierami, przed ktérymi stojg obecnie polskie miasta
w zwigzku z budowaniem zrownowazonej mobilnosci. Najczesciej wymieniana przez ekspertéw
odpowiedz dotyczyta kwestii zwigzanych z niedostatecznymi srodkami finansowymi na realizacje
inwestycji. Jednakze, miasta coraz bardziej swiadomie zauwazajg problem zwigzany z niskim
poziomem wiedzy wsrod mieszkancow na temat zrownowazonej mobilnosci, czy tez stabym
poziomem systemu zachet stuzgcych zmianie postaw transportowych na rzecz aktywnej
mobilnosci. Wazny gtos w dyskusiji wyrazita Agnieszka Krzyzak-Pitura, ktorej zdaniem barierg dla
budowy zrownowazonych systemow transportowych jest brak odwaznych i niepopularnych
decyzji ze strony miast, np. w kwestii ograniczania stref parkingowych i zwiekszenia priorytetu dla

komunikagcji publiczneij.

Nastepny etap dyskusji dotyczyt sposobdéw budowania wspodtpracy na rzecz zrownowazonej
mobilnosci na linii samorzady - NGO - firmy komercyjne. Reprezentanci sektora
samorzgdowego zgodnie stwierdzili, ze taka przestrzen istnieje poprzez wspdlne dziatania
promocyjno-edukacyjne. Najwazniejsze jest wyscie poza standardowe, troche przestarzate
schematy oraz szukanie innowacyjnych form budowania wspdtpracy, np. korzystajac
z rozwigzan technologicznych, czy modeli wypracowanych w Europie Zachodniej. Eksperci
podkreslili réwniez wage i istote budowania wspotpracy w sposdéb niewykluczajacy oraz

kompleksowy.
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Kolejne pytanie dotyczyto roli, jakie dla siebie widzg NGO oraz samorzady w procesie edukowania
spoteczenstwa w zakresie zrownowazonej mobilnosci. W toku dyskusji reprezentanci
samorzadow stwierdzili, ze w tym aspekcie zachodzi koniecznosé¢ intensyfikacji dziatan
edukacyjnych w szkotach, opracowywanie cyklicznych, a nie punktowych kampanii
informacyjnych, warsztatéw i dziatan pokrewnych. Eksperci stwierdzili, ze proces edukacji na
rzecz zréwnowazonej mobilnosci powinien byé procesem dziejacym sie przy wspotpracy z NGO
oraz biznesem (chociaz podkreslili, ze miasta nie zawsze spotkajg sie z taka checig ze strony
innych podmiotéw). Agnieszka Krzyzak-Pitura reprezentujagca fundacje ,Rodzic w Miescie”
stwierdzita, ze dziatania nakierowane na edukacje dzieci nie sg az tak wazne, jak te skierowane do
dorostych, poniewaz nawyki transportowe dzieci sg ksztattowane przez rodzicow, ktérzy

jednoczesnie decydujg o sposobie poruszania sie ich pociech.

Ostatnim elementem debaty byto zaprezentowanie przez uczestnikow konkretnych dziatan
wdrozonych lub wdrazanych na rzecz budowania zréwnowazonego miejskiego systemu
mobilnosci. Dla przyktadu miasto Kielce intensywnie dziata na rzecz implementagiji inteligentnych
systemoéw transportowych (ITS) oraz systemu roweréow miejskich. Wroctaw oraz Krakow
natomiast mocno rozwijajg dziatania edukacyjne w szczegdlnosci zwigzane z promowaniem
transportu rowerowego poprzez takie projekty jak ,W koétko krece” (Wroctaw) czy ,Stars”
(Krakéw). Fundacja ,Rodzic w Miescie” preznie dziata nad przygotowaniem podrecznika
zwigzanego z projektem ,Nowa Szkolna Ulica”, ktéry ma byé pomocny lokalnym grupom

w realizagcji tego typu inicjatyw.

Ostatnim elementem tej edycji Warsztatéw dla samorzaddw byto wystgpienie Tobiasa Wolfa,
reprezentujagcego Urzad Miasta w Oslo, na temat monitorowania i tagodzenia skutkow
zanieczyszczenia powietrza. Oslo zmaga sie z problemem zanieczyszczenia powietrza
zwigzanego bezposrednio z warunkami atmosferycznymii systemem energetycznym. W ramach
prezentacji Tobias Wolf przedstawit zaimplementowany przez wtadze Oslo system monitoringu
jakosci powietrza, ktory umozliwia dokonywanie pomiaréw w czasie rzeczywistym oraz
dwudniowg predykcje stanu powietrza. Uzupetnieniem wystapienia byto przedstawienie dziatan
wtadz Oslo majacych na celu tagodzenie skutkéow klimatycznych, np. wprowadzenie optat za
wjazd samochodami do centrum miasta, elektryfikacje transportu czy wyznaczenie stref

wolnych od samochoddw.
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Chcielibysmy serdeczne podziekowacé wszystkim osobom, ktore wziety udziat w drugiej

edycji warsztatow dla samorzgddw, i serdecznie zaprosi¢ do kolejnych odston tej

inicjatywy.

Zespot CoMobility

CoMobility korzysta z dotagji w wysokosci 2,05 min € przyznanej przez Islandie, Liechtenstein i Norwegie w ramach EEA Grants.

Celem projektu jest dostarczenie pakietu narzedzii metod do wspottworzenia zréwnowazonej mobilnosci w przestrzeni miejskiej.



