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Plan prezentac]i

1. Preferencje, wykorzystana metoda naukowa — eksperyment wyboru dyskretnego
(DCE = ang. discrete choice experiment)

2. Cel | projekt naszego badania DCE w projekcie CoMobillity

3. Wyniki (wybrane) 1 wnioski




O metodzie DCE




Nasza metoda naukowa — o0 preferencjach

Preferencje: zdolnos¢ dokonywania porownan, np.




Nasza metoda naukowa — DCE

Preferencje ujawnione a preferencje deklarowane

Zalety wykorzystania preferencji deklarowanych

- zwiekszenie ilosci danych (wiele hipotetycznych wyborow)

- skupienie na wybranych cechach, pominiecie b. specyficznych uwarunkowan

- uzupetnieni luki informacyjnej (np. niejezdzacy autobusem nie wie, ile czasu by jechat)




DCE w CoMoblility — projekt badania




Nasze badanie DCE w CoMobility

Kontekst:
CoMobility >> badania ankietowe >> badanie Warszawiakow >> dwie fale DCE (tzw. DCE1 | DCE2):

- DCE1: badanie preferencji wobec dostepnych srodkow transportu dla pojedynczej podrozy € biezaca prezentacja
- DCEZ2: badanie preferencji wobec cech systemu wspotdzielenia samochodow (ang. carsharing)




Nasze DCE — atrybuty | poziomy

Transport publiczny [ [ oY T Diuga podro:

Czas podrozy (minuty) 15, 25 lub 35 30, 45 lub 60
Niepewnosc¢ czasu podrozy (minuty) 0, 5lub 10 0, 10 lub 20
Czas dojscia do oraz z przystanku 5, 10 lub 15
Liczba przesiadek 0,1lub2
Komfort (miejsce...) Siedzgce; siedzgce + ttok; stojgce + ttok
Koszt (PLN) Olub 5
Samochad
Czas podrézy (minuty) Jak transport publiczny
Niepewnos¢ czasu podrozy (minuty) Jak transport publiczny
Czas szukania miejsca do zaparkowania (minuty) 0, 5lub 10
Koszt catkowity, tj. paliwo, parkowanie (PLN) 5, 15 lub 25 10, 20 lub 30
Taxi (Uber, itp.)
Czas podrozy (minuty) Jak transport publiczny
Niepewnosc¢ czasu podrozy (minuty) Jak transport publiczny
Koszt (PLN) 10, 25 lub 40 15, 35 lub 55
Rower
Czas podrozy (minuty) Jak transport publiczny
Dostepnosc sciezek rowerowych Brak; potowa trasy lub cata trasa

[J | Miejsce parkingowe dla rowerow Dostepne lub brak



Wy niki




Proba

Proba

- zbieranie: ARC Rynek i Opinia z panelu internetowego Epanel.pl, 16 maja 2022 - 28 czerwca 2022

- kwoty dla pfci | wieku, wagi dla osiggniecia reprezentatywnosci 0,36 — 2,5

- akceptacja danych w oparciu o m.in. zdefiniowane kwoty, pytania sprawdzajgce uwaznosc¢ (poza samym DCE), czas odpowiedzi
- ostateczne dane od 1170 mieszkancow (42,8% mezczyzn, srednia wieku 44 lata +/- 15,8)

Typowa podroz

Srodek transportu Czestotliwosé Punkt docelowy

Samochdd: 57% (80% jako kierowca) = 5x /tydz.: 38% praca: 53%
Transport publiczny: 36% 2-4x [ tydz.: 30% zakupy, sport, restauracja, itp.: 15%
1x / tydz.: 18% rodzina: 12%

Jakos¢ danych
- Powtorzone wybory (choice task #4 = choice task #13; choice task #8 = choice task #14)
- Zgodnosc pierwszych wyborow:

- zadanie #4 vs zadanie #13: 70%

- zadanie #8 vs zadanie #14: 76%

(srednio 30% btedow w badaniach dot. zdrowia wg Johnson et al., 2019)

- Zgodnosc drugich wyborow odpowiednio 60% 1 65%

- Pierwszy wybor powtorzony jako pierwszy lub drugi: 89% i1 92%

b
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Surowe wybory

Czestosc poszczegolnych srodkow transportu

Parametr _____Transport publiczny

% dostepny 100% 71% 29% 89%
Wybor jako #1 58% 27% 8% 24%
Wybor jako #2 69% 22% 9% 15%

Najczestsze kombinacje wyborow (wybrane)
- Transport publiczny / transport publiczny: 36%
- Samochdd / transport publiczny : 15%

- Rower / transport publiczny : 15%
- Transport publiczny / samochoéd: 10% (faktyczna zmiana srodka)

- Transport publiczny / rower: 10% (faktyczna zmiana srodka)




Uzytecznosci (wybrane), klasy latentne
T Kasal | Klasa2 | Klasa3 | Klasad

Etykieta: Sympatycy samochodow Pro-ekologiczni Zwolennicy transp. publ. Indywidualisci

% respondentow 28% 33% 29% 10%
Faktyczny wybor /1% 60% 29% 88%
(sam.; trans. pub.) 16% 35% 66% 3%

State specyficzne dla typow wariantow
Samochod 1,21 0,55 -0,60 1,95
Rower -2,55 -0,11 -4,96 2,20
Wspoélne dla wszystkich wariantow
Koszt (PLN) -0,06 -0,124 -0,131 -0,02
Transport publiczny
Czas (min.) -0,033 -0,037 -0,032 -0,03
Dojscie (min.) -0,039 -0,025 -0,023 -0,042
Przesiadka -0,37 -0,22 -0,23 -0,27
Wygoda (brak ttoku) 0,43 0,27 0,29 0,41
Wygoda (siedzenie) 0,81 0,49 0,43 0,92
Samochod

Czas (min.) -0,026 -0,048 -0,041 -0,025
Dskll [
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Uzytecznosci (wybrane), klasy latentne
| Kasal | Klasa2  Klasa3 | Klasad

Etykieta: Sympatycy samochodow Pro-ekologiczni Zwolennicy transp. publ. Indywidualisci

% respondentow 28% 33% 29% 10%
Faktyczny wybor 71% 60% 29% 88%
(sam.; trans. pub.) 16% 35% 66% 3%

State specyficzne dla ty’)pow wariantow
Samochod 1,21 0,55 -0,60 1,95
Rower -2,55 -0,11 -4.96 2,20
Wspolne dla wszystk ch wariantow
Koszt (PLN) -0,006 -0,124 -0,131 -0,02
Transport putliczny
Czas (min.) -0,033 -0,037 -0,032 -0,03
Dojscie (min.) -0,039 -0,025 -0,023 -0,042
Przesiadka -0 37 -0 22 -0 23 -0,27
Wygoda (brak ttoku) Wiekszosc¢ grup, niezaleznie od preferencii, 0,41
Wygoda (siedzenie) korzysta z roznych srodkow transportu 0,92
Samochod

Czas (min.) -0,026 -0,048 -0,041 -0,025
[Fkll ]

13



Uzytecznosci (wybrane), klasy latentne
| Kasal | Klasa2  Klasa3 | Klasad

Etykieta: Sympatycy samochodow Pro-ekologiczni Zwolennicy transp. publ. Indywidualisci

% respondentow 28% 33% 29% 10%
Faktyczny wybor 71% 60% 29% 88%
(sam.; trans. pub.) 16% 35% 66% 3%

State specyficzne dla typow wariantow
Samochod 1,21 0,55 -0,60 1,95
Rower -2,55 -0,11 -4.96 2,20
Wspolne dla wszystkich wariantow
Koszt (PLN) -0,006 -0,124 -0,131 -0,02
Transport publiczny

Czas (min.) -0,033 -0,037 -0,032 -0,03
Dojscie (min.) -U,U3Y -U,UZ5 -U,U23 -U,U42
Przesiadka -0 37 -0 729 -0 723 -0 27
Wygoda (brak ttoku) Czas spedzony w trans. pub. podobnie oceniany

Wygoda (siedzenie)

Czas (min.)

[Fklll_l

Duze roznice w statych wtasciwych dla wariantu
Duze roznice np. we wptywie kosztu

“U,UcyU -U,U—40 “U,U4 |

“U,Ucy
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Uzytecznosci (wybrane), klasy latentne
| Kasal | Klasa2  Klasa3 | ___Klasad ___

Etykieta: Sympatycy samochodow Pro-ekologiczni Zwolennicy transp. publ. Indywidualisci

% respondentow 28% 33% 29% 10%

Faktyczny wybor 71% 60% 29% 88%

(sam.; trans. pub.) 16% 35% 66% 3%
Niemozliwi do przekonania do trans. pub.?

Samochod Nie zwracaja uwagi na koszty. M0 1,99

Rower : -4 96 2,20
Wygoda korzystania z samochodu = 100 PLN!

Koszt (PLN) Mogliby korzystac z roweru -0,131 -0,02

Transport publiczny

Czas (min.) -0,033 -0,037 -0,032 -0,03

Dojscie (min.) -0,039 -0,025 -0,023 -0,042

Przesiadka -0,37 -0,22 -0,23 -0,27

Wygoda (brak ttoku) 0,43 0,27 0,29 0,41

Wygoda (siedzenie) 0,81 0,49 0,43 0,92

Samochod
Czas (min.) -0,026 -0,048 -0,041 -0,025
[Fkll []
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Uzytecznosci (wybrane), klasy latentne

Etykieta: Sympatycy samochodow Pro-ekologiczni Zwolennicy transp. publ. Indywidualisci

% respondentow 28% 33% 29% 10%
Faktyczny wybor 71% 60% 29% 88%
(sam.; trans. pub.) 16% 35% 66% 3%

State sg ecyficzne dla typow wariantow

Samochod 1,21 0,55 -0,60 1,95
Rower -2.55 014 _ . - -

, . Mozliwi do przekonania do trans. pub.?

Wspo. ne d.'a w h tow -
Koszt (PLN) -0.06 BardZ|eJ wrazliwi na koszt (nIZ klasa 4)
Trans~,\Wygoda samochodu = 20 PLN
Czas (min.) 0,033 Wazna wygoda korzystania z trans. pub.
Dojscie (min.) 0,099 (siedzenie, brak przesiadek, czas do przystanku)
PrzeS|adka ‘0,37 Uy AV EY A AYEY =) |
Wygoda (brak ttoku) 0,43 0,27 0,29 0,41
Wygoda (siedzenie) 0,81 0,49 0,43 0,92
Samochod

Czas (min.) -0,026 -0,048 -0,041 -0,025
[Fkll [1
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Uzytecznosci (wybrane), klasy latentne

Etykieta: Sympatycy samochodow Pro-ekologiczni Zwolennicy transp. publ. Indywidualisci

% respondentow 28% 33% 29% 10%

Faktyczny wybor 71% 60% 29% 88%

(sam.; trans. pub.) 16% 35% 66% o 3%
Stafe sg ecyficzne dla typéw waiian Duzo mozliwosci (60% jezdzi

Samochéd 1,21 055 Samochodem, choC bez zachwytu)

Rower -2,95 0,11 Wrazliwi na koszt (wygoda

Wspé ne dla wszystkich wariént¢ samochodu = tylko 4,5 PLN)

Koszt (PLN) -0,006 -0,124 : :

- Nie lubig czasu spedzonego w

Transport publiczny hodzi
Czas (min.) 0,033 0,037 | Salmocnoazie |
Dojscie (min.) -0,039 -0,025 -0,023 -0,042
Przesiadka -0,37 -0,22 -0,23 -0,27
Wygoda (brak tioku) 0,43 0,27 0,29 0,41
Wygoda (siedzenie) 0,81 0,49 0,43 0,92
Samochod

Czas (min.) -0,026 -0,048 -0,041 -0,025
[Fkll [1
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Uzytecznosci (wybrane), klasy latentne

Etykieta: Sympatycy samochodow Pro-ekologiczni Zwolennicy transp. publ. Indywidualisci

% respondentow 28% 33% 29% 10%
Faktyczny wybor 71% 60% 29% 88%
(sam.; trans. pub.) 16% 35% 66% 3%

State specyficzne dla typow wiriantow
Samochod 1,21 0,55 -0,60 1,95
Rower -2,55 -0,11 -4 96 2,20
Wspoélne dla wszystkich wariantow
Koszt (PLN) -0,06 -0.124 -0,131 -0,02
Transpr:{ publiczny
Czas (min.) Mimo preferencji czasem korzystajg z 0,052 0,03
Dojscie (min.) samochodu -0,023 -0,042
Przesiadka - : _ -0,23 -0,27
Wygoda (brak toku) Wygoda trans. publ. mniej wazna dla te] klasy 0.29 0.41
Wygoda (siedzenie) Nie lubig czasu spedzonego w samochodzie 0,43 0,92
Samochod
Czas (min.) -0,026 -0,048 -0,041 -0,025

[Fklll_l
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Dodatkowe informacje o klasach

S asa 1 Klasaz | Kasa3 | Kiasad

Etykieta: Sympatycy samochodow Pro-ekologiczni Zwolennicy transp. publ. Indywidualisci

% respondentow 28% 33% 29% 10%
Demografia

% mezczyzn 39% 49% 38% 48%

wiek (srednia) 45 41 47 40

% wykszt. wyzsze 63% 62% 55% 62%
Cel podrozy

Praca 46% 60% 57% 40%

Zakupy, sport 17% 12% 15% 21%

Wizyty 17% 10% 9% 17%
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Podsumowanie

Metoda
 DCE ma zalety i wady (np. powszechnie stosowana, intuicyjne pytania, ale mozliwosSc¢ znuzenia respondenta)
* Duzo danych akceptowalnej jakosci

Wyniki
* Wyniki intuicyjne, w wiekszosci mozliwe do interpretac;i
* O wyborach moze decydowac np. przyzwyczajenie, specyficzne uwarunkowania (np. zdrowotne, lek przed COVID) =
niektore wyniki zaskakujgce (np. duza wartosc WTP)

WhniosKki

* Przy probie zmiany zachowan trzeba uwzgledniac zréznicowanie populaciji: niektore grupy stanowig (zbyt?) duze wyzwanie,
niektore grupy juz preferujg transport publiczny lub jedynie nieznacznie preferujg samochdd — moze wystarczyC drobny impuls

ub zmiana przyzwyczajen

* Preferencje w DCE moga roznic sie od faktycznego wyboru (np. z uwagi na brak transportu publicznego)

» Dla pozyskania nowych pasazerow transportu publicznego wazna wygoda i dostepnosc¢ transportu (wzrost kosztow moze
spowodowac utrate czesci obecnych)

b
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Dziekuje!

Dr hab. Michat Jakubczyk, prof. SGH
michal.jakubczyk@sgh.waw.pl




