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INFOGRAFIKI

W ciggu trzech lat projektu CoMobility przeprowadzilismy
wiele badan o interdyscyplinarnym charakterze.
Zachecamy Panstwa do zapoznania sie z wybranymi
przez nas wnioskami - przedstawili§my je w formie info-
grafik tak, aby poruszanie sie w informacjach byto

dla Panstwa przyjemne.

SPIS INFOGRAFIK 1.
ORAZ

ZESPOEOW ZAANGAZOWANYCH

W ICH PRZYGOTOWANIE 2.

Jezeli mieliby Panstwo ochote dowiedzied sie wiecej

o naszych badaniach, zapraszamy na strone pod linkiem
www.comobility.edu.pl/publikacje/. Tam, w zaktadce
Publikacje, na biezgco zamieszczamy informacije o naszych
artykutach naukowych, raportach i podcastach, w ktorych
opowiadamy o wynikach projektu.

W razie pytan, mozna sie z nami takze skontaktowac -
chetnie odpowiemy na maile przestane na
comobility@uw.edu.pl.

JAK PODROZUJA WARSZAWIANKI | WARSZAWIACY?
PW, UW

CZEGO NOWEGO DOWIEDZIELISMY SIE

O PREFERENCJACH TRANSPORTOWYCH
WARSZAWIAKOW?

SGH, UW

JAK DZIECI DOCIERAJA DO SZKOt PODSTAWOWYCH
W WARSZAWIE?
SGH, UW

JAKIE SA PRZYCZYNY DOWOZENIA DZIECI DO SZKOL
SAMOCHODAMI?
SGH, UW

CZY WSZYSCY WARSZAWSCY PIERWSZOKLASISCI
MAJA ROWNY DOSTEP DO SZKO:?
Uw, PW

JAK POPRAWIC JAKOSC POWIETRZA WOKOL SZKOE?
NILU, UW

JAK ZNAJDOWAC SKUTECZNE ROZWIAZANIA
DLA ROZNYCH PROBLEMOW W MIESCIE?
FUNDACJA ,NA MIEJSCU”, UW

JAK DOWOZENIE DZIECI DO SZKOE WPLYWA
NA JAKOSC POWIETRZA?
NILU, UW

DLACZEGO WARTO SEUCHAC GEOSU DZIECI?
FUNDACJA ,NA MIEJSCU”, UW



1. JAK PODROZUJA WARSZAWIANKI | WARSZAWIACY?

SAMOCHOD

WYBIERAMY NAJCZESCIEJ, JESLI CZAS JAZDY
AUTEM JEST CO NAJMNIEJ POEOWE KROTSZY NIZ
TRANSPORTEM PUBLICZNYM (zaktadajac ptynny ruch)

Przyktadowe uproszczone wyniki otrzymane w jednym z wariantéw modelowania

Z uzyciem uczenia maszynowego, gdzie znaczy TAK a @ znaczy NIE

Prezentujemy najbardziej popularne srodki transportu

CHODZENIE

JEST DOMINUJACYM SPOSOBEM
PRZEMIESZCZANIA SIE
NA DYSTANSIE DO OKOtO 1,4 KM

< Czy dystans piechotg 21,4 km‘?>

A

<Czy podrdéznaly posiada prawojazdy'?>

@4

Czy czas dojazdu samochodem jest
krotszy od dojazdu transportem
publicznym (co najmniej 2 razy)?

?

©

Czy potaczenie
komunikacji miejskiej

Czy podrozna/y ma w gospodarstwie
domowym dzieci (do 15 lat)?

prowadzi wydtuzong drogg?

Czy podrdznaly jest
studentem?

v v

SAMOCHOD*

< WNIOSKI PRAKTYCZNE >

Aby obnizaé zapotrzebowanie na transport i emisje zanieczysz-
czen, warto dokonac przegladu brakujacych ustug w promieniu
ok.1-14 km od poszczegdlnych miejsc zamieszkania. Uzupet-
nienie gamy tych ustug moze zmieniac¢ nasze zachowania trans-
portowe skuteczniej niz rozbudowa sieci transportowej. Wiek-
szos$¢ drzew decyzyjnych wskazuje, ze w przypadku rodzicow
mtodszych dzieci zmniejsza sie dystans akceptowalnych
podrézy pieszych i zwieksza cheé uzywania samochodu.

Metoda: Modele uczenia maszynowego, wywiady sondazowe (Machine Learning,

Computer-Assisted Web Interviews)

TRANSPORT PUBLICZNY*

*

v v v v

PIESZO*

< WNIOSKIMETODYCZNE >

Metody uczenia maszynowego, takie jak drzewa decyzyjne -
w potgczeniu z danymi uzyskanymi automatycznie m.in.

z map cyfrowych i rozktadow jazdy — pozwalaja lepiej prze-
widywac wybory srodkéw transportu. Wybor respondentow
zestawiany jest z wyliczonymi przez stworzone oprogramo-
wanie opcjami oraz cechami spoteczno-ekonomicznymi
respondenta. Zaproponowali$my nowatorska w skali
globalnej metode poznawania indywidualnych wybordw.

*wartosci zaokraglone, nie sumuija si¢ do 100%



2. CZEGO NOWEGO DOWIEDZIELISMY SIE O PREFERENCJACH
TRANSPORTOWYCH WARSZAWIAKOW?

CZTERY GRUPY ROZNIACE SIE
DEKLAROWANYMI PREFERENCJAMIL...

M%

..l FAKTYCZNYMI
WYBORAMI

@ PRO-EKOLOGICZNI (33%)
0SOB W WIEKU 18+ . - , o ®
PREFERUJE SAMOCH OD, «  Wystarczy, .zeby podréz byfa 5zt tans.za lub 15 minut krétsza,
. aby wybrali transport publiczny zamiast samochodu samochéd
JESLIPARAMETRY ) ) B
- Jest duzy potencjat, by przekonaé ich do transportu
PODROZY SA TAKIE publicznego, ale musi on by¢ przede wszystkim szybszy .
SAME, JAK Chetnie pojada tez rowerem transport
TRANSPORTEM publiczny
PUBLICZNYM
@ SYMPATYCY SAMOCGHODOW (28%) O
inne
e Podréz musi byc 10 zt tarisza i 20 minut krétsza, by wybrali
transport publiczny zamiast samochodu
Oczekuja szybkosci, ale tez miejsca siedzacego w autobusie lub
tramwaju (wéwczas godza sig na podréz o 7 minut diuzsza)
Nie wyobrazaja sobie podrézy rowerami
ZWRACAMY UWAGE
NA CZAS, CENE | JAKOSC (©) INDYWIDUALISCI (10%)
PODROZY

Doptaca prawie 50 zt i beda dodatkowo stali pot godziny w korku,

by pojecha¢ samochodem zamiast transportem publicznym

Chetnie wybiora rower - oczekuja drogi i parkingu dla roweréw

PUBLICZNEGO (29%)

. ZWOLENNICY TRANSPORTU

«  Wybieraja transport publiczny, nawet jesli jest 5 zt drozszy
lub 20 minut wolniejszy niz samochod

«  Mimo sympatii do transportu publicznego, 29% z nich wybiera
samochdd - zapewne ze wzgledu na brak szybkich potaczen
transportu publicznego w niektorych relacjach

NAJWIEKSZA CZESC
PRAGMATYCZNIE WYBIERA
KOMUNIKACJE MIEJSKA

w podziale na
etapy podrozy*

w podziale na
podroze*

. pieszo

. komunikacja miejska

. samochéd O inne

WBR 2015*
. rower lub hulajnoga

( WNIOSKI PRAKTYCZNE >

Jesli bedziemy budowali drogi do szybszych podrézy - coraz
wiecej bedziemy jezdzili samochodami. Jesli postawimy na
czesciej i szybciej kursujacy transport publiczny, bezpieczne
chodniki i drogi rowerowe - wowczas bedziemy przemiesz-
czali sie w sposoéb przyjazny srodowisku.

Metoda: Eksperyment wyboru dyskretnego (Discrete Choice Experiment, DCE)

30% 24% 40% 4%

20% 32% 39% 5%

18% 32%

( WNIOSKIMETODYCZNE >

Metoda DCE pozwala modelowaé wybory, a nie
tylko zadowolenie. Czasami wieksze zadowolenie,
czy deklarowana waznosé jakiejs cechy, nie prze-
ktadaja sie na zmiany zachowan komunikacyjnych.

*wartosci zaokraglone, nie sumuija sie do 100%



3. JAK DZIECI DOCIERAJA DO SZKOE PODSTAWOWYCH W WARSZAWIE?

49%

PO PROSTU PIESZO

23%
ROWEREM

8%
KOMUNIKACJA
PUBLICZNA

6%
INNE

14%
SAMOCHODEM

Pieszo

Rowerem /
hulajnoga

Komunikacja
publiczna

Samochodem

Klasy | - III*

Klasy IV - VIII*

( WNIOSKI PRAKTYCZNE )

JESLI SZKOtA JEST BLISKO,
ZASKAKUJACO DUZO DZIECI DOCIERA

DO NIEJ EKOLOGICZNIE | AKTYWNIE

CZAS DOTARCIA DO SZKOLY ROZNYMI SRODKAMI TRANSPORTU
(MINUTY)

(@)
o
o
o
@
(@)

0 b5 10 15 20 25 30

W TAKIM ZASIEGU PODROZY

. PIESZYCH POWINNY BYC SZKORY,
— 5 m I n BY NIE KORZYSTAC Z TRANSPORTU
ZMOTORYZOWANEGO

W KLASACH IV-VIII SPADA UDZIAL
RODZICOW DOWOZACYCH DZIECI

DO SZKOLY SAMOCHODEM
SPOSOBY DOCIERANIA DZIECI DO SZKOLY A KLASA

49% 24% 4% 6% 18%

50% 23% N% 5% 10%
WIECEJ DZIECI W KLASACH | - Il DOCIERA DO
punktow SZKOLY SAMOCHODEM W POROWNANIU DO
procentowych DZIECI W KLASACH IV - VIII

( WNIOSKI METODYCZNE )

Gtebsza analiza danych wskazuje, ze problemem jest staba siatka Chociaz ttum samochoddéw pod szkotg
szkdt w nowych dzielnicach - budowa szkét, przedszkoli, czy ztobkdw, moze sugerowacd inaczej — nasze badania
Swiadomy wybor ich lokalizaciji i projektowanie drég przyjaznych ilosciowe pokazuja, ze wiekszosé dzieci
pieszym powinno byé priorytetem dla miasta ze wzgledu na w Warszawie dociera do szkoty pod-
kompleksowe oddziatywanie, w tym na mobilnosaé. stawowej bez uzycia samochodu.

Metoda: Wywiady sondazowe, dzienniczki podrézy (Computer-Assisted Web Interviews, Travel Diaries) *wartosci zaokraglone, nie sumuja sie do 100%



4. JAKIE SA PRZYCZYNY DOWOZENIA DZIECI DO SZKOt SAMOCHODAMI?

0 RODZICOW UWAZA, ZE DZIECI
NIE POWINNY DOJEZDZAG
O DO SZKOLY SAMOCHODAMI

0 RODZICOW DOWOZACYCH DZIECI
5 / SAMOCHODEM UWAZA, ZE DZIECI
0 NIE POWINNY DOJEZDZAC DO

SZKOtY SAMOCHODAMI

WOKOE SZKOLY MOJEGO DZIECKA JEST

NIEBEZPIECZNY RUCH DROGOWY

Opinie w zaleznosci od srodka transportu do szkoty

48%

) RODZICOW UWAZA, ZE RUCH
8% 12% 2% 0% % DROGOWY WOKOE SZKOLY
zdecydowanie tak
JEST NIEBEZPIECZNY
40% 0 45%
o 32% o 50% 1o .
42% 42%
0 . .
1% ’ 36% 390, n.le RODZICOW DOWOZACYCH
° DZIECI SAMOCHODEM UWAZA,
11% 14% 1% 5% 5% . ZE RUCH DROGOWY WOKOL
SZKOLY JEST NIEBEZPIECZNY
Ogotem Pieszo Rowerem / Komunikacja ~ Samochodem* zdecydowanie nie
hulajnoga publiczng
CZY SZKOLA TO JEDYNY

CEL PODROZY SAMOCHODEM?

O RODZICOW NIE JEDZIE ZE SZKOLY
0 DALEJ DO PRACY - RUSZA SAMOCHOD

SPECJALNIE, BY DOWIEZC DZIECKO

Tak, to jedyne
miejsce docelowe

Nie, to przystanek
posredni w drodze

POWODY WYBORU SRODKA
TRANSPORTU DO SZKOLY
(mozliwe wiele odpowiedzi)

. pieszo

. rower . autobus DZIECI NIE LUBIA
PODROZY

@ rviinosa @ samocho SAMOCHODEM

( WNIOSKIPRAKTYCZNE )

Rodzice dowozacy dzieci do szkot bojg sie siebie nawzajem.
Warto umowic sie na przerwanie spirali strachu. Jesli uznamy
dowozy samochodem za konieczne, to nie moga one pogarszac
bezpieczenstwa drogi do szkoty pozostatych dzieci. Dzieki temu
zwiekszymy liczbe podrézy przyjaznych srodowisku.

Preferencje dziecka %

SAMOCHOD
WYBIERAMY BY
SKROCIC CZAS
PODROZY,
KTORY WYNIKA
Z ODLEGOSCI
DO SZKOLY

Krotki czas podroézy %

( WNIOSKIMETODYCZNE )

Metoda: Wywiady sondazowe, dzienniczki podrézy, grupy focusowe (Computer-Assisted

Web Interviews, Travel Diaries, Focus Group Interviews)

Badania ilosciowe lepiej wzbogacaja nasza wiedze, jesli
towarzyszg im badania jakosciowe dostarczajace
hipotez do weryfikaciji i pogtebionej interpretaciji. Warto
pytad nie tylko o obraz podrdézy, ale tez o przekonania

i emocje lezace u podstaw podejmowanych decyzji.

*wartosci zaokraglone, nie sumujg sie do 100%



5. CZY WSZYSCY WARSZAWSCY PIERWSZOKLASISCI MAJUA ROWNY DOSTEP DO SZKOE?

ROZKEAD CALKOWITEGO CZASU TRWANIA
PODROZY TRANSPORTEM PUBLICZNYM DO
SZKOLY WSROD PIERWSZOKLASISTOW

10 %
8% |
6% |
4% |

2% |

0%

O min 20 min 40 min 60 min

15 min

LUB MNIEJ TRWA DOJAZD DO
SZKOLY 90% PIERWSZOKLASISTOW
W DZIELNICACH CENTRALNYCH

@)

28 min

LUB MNIEJ TRWA DOJAZD DO
SZKOLY 90% PIERWSZOKLASISTOW
W DZIELNICACH PERYFERYJNYCH

@

WARTOSCI SREDNIE W PODZIALE
NA DZIELNICE (w minutach)

1572 min

SREDNI CZAS DOJAZDU
PIERWSZOKLASISTOW DO SZKOLY
TRANSPORTEM PUBLICZNYM W
DZIELNICACH PERYFERYJNYCH (.)
WARSZAWY

( WNIOSKIPRAKTYCZNE )

Istnieje znaczna dysproporcja w dostepie do szkdt pomiedzy mieszkancami
réznych czesci Warszawy. W centralnych dzielnicach Warszawy znakomita
wiekszos$¢ ucznidw ma dostep do szkoty podstawowej w czasie nie prze-
kraczajacym kilkunastu minut komunikacja publiczna (od drzwi do drzwi).

W dzielnicach osciennych istnieje zauwazalna grupa osob, ktérym podroz
zajmuje 20-40 minut. Dla czesci osob wybor samochodu jest skutkiem rzad-
kiej siatki szkoét i potaczen komunikacii miejskie;.

Metoda: Otwarty planer podrézy, algorytm wyboru szkoty (Open Trip Planner, school choice algorithm)

O3 min

$REDNI CZAS DOJAZDU
PIERWSZOKLASISTOW DO
SZKOLY TRANSPORTEM
PUBLICZNYM W
DZIELNICACH
CENTRALNYCH (@)
WARSZAWY

. dzielnice peryferyjne

. dzielnice centralne

WNIOSKI METODYCZNE)

Monitorowanie i budowanie dobrego
dostepu do ustug publicznych (nie tylko
do szkot!) moze wspomaoc réwnomierny
rozwdj miast. Przyczyni sie rowniez

do budowy zréwnowazonych zachowan
transportowych.



6. JAK POPRAWIC JAKOSC POWIETRZA WOKOL SZKOL?

REZYGNACJA NIESIE NAJWIEKSZA BEZ NEGATYWNYCH
ZDOJAZDU POPRAWE SKUTKOW
SAMOCHODEM JAKOSCI POWIETRZA UBOCZNYCH

CO BY BYLO GDYBY,

ZMIENILY SIE* ZACHOWANIA RODZICOW?

10 ZMIANY W ZACHOWANIACH

8 TRANSPORTOWYCH

6 JEDNOZNACZNIE POPRAWIAJA
JAKOSC POWIETRZA W CALYM

4 MIESCIE, NAWET JEZELINA

2 SZKOLNEJ ULICY W MIEJSCE
100 RODZICOW

0 REZYGNUJACYCH Z AUTA

-2 POJAWI SIE DO 80 INNYCH

4 KIEROWCOW.

-6
-8
0 10
Rodzice nie woza dzieci do Rodzice nie jezdza do pracy samochodem ani
i ze szkoty samochodem nie woza dzieci do i ze szkoty samochodem % Pogorszenie ( . )/ polepszenie ( . )

jakosci powietrza mierzonej srednim
rocznym stezeniem dwutlenkiem azotu

CO BY BYLO GDYBY, NASTAPILY ZMIANY*
ORGANIZACJIRUCHU PRZY SZKOLACH?

10 ZMIANY ORGANIZACJI RUCHU

8 DAJA POPRAWE JAKOSCI

5 POWIETRZA W POBLIZU
POJEDYNCZYCH SZKOk, ALE

4 ZNACZNIE POGARSZAJA JAKOSC

o POWIETRZA W INNYCH MIEJSCACH.

0

PO WY£ACZENIU SZKOLNYCH ULIC
-2 ZSIATKIDROGOWEJ, KIEROWCY
SAMOCHODOW ZMIENIAJA TRASY
POWODUJAC WIEKSZE

6 ZAGESZCZENIE RUCHU NA INNYCH
-8 ULICACH.WYDLUZA SIE TAKZE

@ 10 DYSTANS PODRO?ZY. QALKOWITY
Ograniczenie predkosci do 30 km/h na Zamknigcie szkolnych ulic dla ruchu EFEKT ZMIANY JAKOSCI
ulicach w poblizu szkoty i zmniejszenie ich samochodowego ale nie dla % POWIETRZA W MIESCIE JEST WTEDY
przepustowosci transportu publicznego BLISKI ZERA.

< WNIOSKI PRAKTYCZNE > < WNIOSKIMETODYCZNE >

Rozwigzania z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego, Jakos$¢ powietrza, tak samo jak funkcjonowanie systeméw
chociaz konieczne w celu unikniecia wypadkdw, nie sg transportowych, moze by¢ modelowana. Modelowanie jako-
wystarczajace dla poprawienia jakosci powietrza w rejonie Sci powietrza pozwala nam analizowaé skutecznosé zaréwno
szkot oraz w skali miasta. Konieczne sg i zmiana zachowan pojedynczych dziatan, jak i grup dziatan projektowanych
transportowych, i dziatania na rzecz redukgcji podrozy w celu poprawienia jakosci powietrza. Dzieki temu mozemy
wykonywanych samochodami. podejmowac lepsze decyzje przy wdrazaniu rozwigzan.

*zmiany w kazdej z ponad 200 publicznych szkét podstawowych w Warszawie




7. JAK ZNAJDOWAC SKUTECZNE ROZWIAZANIA DLA
ROZNYCH PROBLEMOW W MIESCIE?

DOBRE ZAPLANOWANIE PROCESU ORAZ ZAANGAZOWANIE JEST KLUCZOWE
WPROWADZANIA ZMIAN WSZYSTKICH ISTOTNYCH GRUP DLA SKUTECZNOSCI
NA POSZCZEGOLNYCH ETAPACH WPROWADZANYCH
TEGO PROCESU ROZWIAZAN
zelnie / zad Zniowi zkot dstawows i i j
O ZSg:n?zicje sozarzadows . samorzady . uczniowie . szkoty podstawowe O nne instytucje

DIAGNOZA

oo

WARSZTATY
WSPOETWORZENIA
ROZWIAZAN

WDROZENIE
WYBRANYCH
ROZWIAZAN

@O

prywatna

pomiary
wiasnosé zanieczyszczen z dzieémi przyktadowe
samochodow powietrza rozwigzania

badania
sondazowe

z dorostymi

identyfkacja
interesariuszy

i wybor uczestnikow

oraz szkot

mozliwe sposoby
zmniejszenia
liczby aut

dane o jakosci
powietrza, hatasie,
bezpieczenstwie
drogowym itp.

WEACZYLISMY DZIECI (.) W PROCES ROLA UCZELNI LUB ORGANIZACJI POZARZADOWYCH
POSZUKIWANIA ROZWIAZAN, DZIEKI TEMU (O) MOZE BYC ZAPROJEKTOWANIE
UWZGLEDNILISMY ICH WIEDZE | POTRZEBY | SKOORDYNOWANIE TEGO RODZAJU DZIAEAN
< WNIOSKI PRAKTYCZNE > < WNIOSKI METODYCZNE >
W laboratoriach miejskich dowiedzielismy sie miedzy innymi, Proponowany schemat pozwala sprawnie
ze dzieci najbardziej lubig jezdzi¢ do szkoty hulajnoga. Atrakcyjne zarzadzac¢ konfliktami intereséw i maksymalizowac
dla nich sg réwniez podréze piesze, jednak droga do szkoty akceptacje spoteczng wprowadzanych rozwiazan.
powinna by¢ ciekawa. Rekomendujemy umieszczenie w poblizu kaczy zalety podejmowania decyzji opartych na
szkét roznych atrakgeiji, np. gier wymalowanych na chodnikach danych oraz partycypacji.

i placow zabaw. Dotychczas tego typu rozwigzania bardzo rzadko
byty stosowane w praktyce w sposéb swiadomy.



8. JAK DOWOZENIE DZIECI DO SZKOt WPLYWA NA JAKOSC POWIETRZA?

OBLICZONE PRZEZ NAS
ZANIECZYSZCZENIE DWUTLENKIEM
AZOTU W OKOLICACH WEJSC DO
SZKOL JEST WIEKSZE W CZASIE,
KIEDY DZIECI SA PRZYWOZONE DO
SZKOLY LUB Z NIEJ ODBIERANE

8-16%

ROCZNEJ WARTOSCI
STEZENIA DWUTLENKU AZOTU
POCHODZI Z WOZENIA DZIECI
SAMOCHODAMI DO | ZE SZKOLY

4-14%

POZA ZWYKEA JAZDA
SAMOCHODEM WOKOE SZKOLY,
NAJWIECEJ ZANIECZYSZCZEN
POWODUJE MANEWROWANIE ORAZ
POZOSTAWIANIE WEACZONEGO
SILNIKA PODCZAS POSTOJU

POZIOM ZANIECZYSZCZENIA
POWIETRZA DWUTLENKIEM
AZOTU WOKOL SZKOL

(na podstawie modelowania

66% 84% 79% Z RO DEA
ZANIECZYSZCZENIA
POWIETRZA WOKOL

SZKOL

@)

Wszystkie emisje (takze
nienawigzujace do ruchu
drogowego) przenoszone
zinnych miejsc

Drogilokalne - bezposrednio
w okolicy szkoty

18% Samochody rodzicéw na
drogach lokalnych

2% 10%
8% .
3% Dodatkowe emisje spowodowane
4% przez rodzicow zwigzane

z zatrzymywaniem sig pod szkota,
14% 4% 8% wigczaniem silnika, manewrowaniem
i powodowaniem korkow
Wawer Targowek Srédmiescie
SPnr218 SPnr 377 SPnr34

$rodowiskowego dla roku 2019) 47 48
34 ug/m
32 .38 84 ,
Z MODELOWANIA SRODOWISKOWEGO
PRZEPROWADZONEGO DLA TRZECH BADANYCH SZKOk
WYNIKA, ZE POZIOM ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA
DWUTLENKIEM AZOTU JEST NAJWYZSZY PRZY WEJSCIU
DO SZKOLY PODSTAWOWEJ NR 34 NA KRUCZKOWSKIEGO
Wawer Targéwek Srdmicscio O $redniodobowy @ czas Frzywoienia @ czas c?dbierania
(godziny szczytu (godziny szczytu
SPnr218 SPnr377 SPnr34 .
porannego) popotudniowego)
C WNIOSKI PRAKTYCZNE ) ( WNIOSKI METODYOZNE)
Odsuniecie miejsc postojowych od szkét i wytgczanie Monitorowanie jakosci powietrza i zachowan transportowych pozwolito

silnika podczas postoju to dwa skuteczne sposoby

nam policzy¢ i uswiadomic rodzicom, jak bardzo rosnie zanieczyszcze-

na zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza (tlenka- nie dwutlenkiem azotu na skutek parkowania przy szkole czy zostawia-

mi azotu) wokot szkot.

Metoda: Modelowanie srodowiskowe (Environmental modelling)

nia wiaczonego silnika podczas postoju.



9. DLACZEGO WARTO StUCHAC GLOSU DZIECI?

WE£ACZENIE DZIECI W PROWADZENIE WYBRANE WNIGSK]
BADAN | PROPONOWANIE ZMIAN PRAKTYCZNE
JEST DLA NAS CENNE | WAZNE

1.
Przekroczenie jezdni to kluczowe wyzwanie i bariera

CHCEMY’ BY DZIECI BYLY w codziennych podrézach do szkoty. Rodzice nie
EKSPERT(K)AN” | |N|CJATOR(K)A|V|| ch(;q, t:jy ich dzieci dooli(eraiy tf\m s:lr.nodlzislnie,jes'li
WPROWADZANYCH W MIESCIE ZMIAN, oborpioomma s, oA
GDYZ MAJA NIEPOWTARZALNA

PERSPEKTYWE NA MIASTO

Z pomiarow wykonanych
z dzieémi wynika, ze czas
zielonego $wiatta dla pieszych
na przejsciu przed jedng ze szkot
wynosi 9 sekund, natomiast czas
oczekiwania na zielone - az 3
minuty (tyle trwa $wiatto zielone

dla samochodow)

W CoMobility w roli badaczy
wystapili uczennice i uczniowie,
dzieci w wieku 8-12 lat

Co badali?

Oceniali przestrzen publiczng wokét swoich POWODUJE TO

szkot - czy jest zielona, przyjazna, dobrze PROBY PRZEKRACZANIA

oswietlona, bezpieczna ULICY NA CZERWONYM

Gromadzili i analizowali dane dotyczace SWIETLE, ZEBY ZDAZYC D,O
SZKOLY LUB NIE CZEKAC

ruchu drogowego i Srodowiska, np. poprzez
rozmieszczenie czujnikow jakosci powietrza
w otoczeniu szkot

TAK DEUGO

Formutowali wazne dla swojej okolicy pytania

3.

Z POMIAROW Samochody zastawiaja
SZEROKOSCI wiele chodnikéw
CHO!D!\llKOW w otoczeniu badanych
I PRZEJSC WYNIKA, szkot
ZE BLISKO POLOWA
KIEROWCOW
POWINNA DOSTAC

MANDAT
4.

Dzieci zauwazyty, ze mikromobilnosé jest
niedoceniana przez dorostych. Uswiadomity
dorostym, jak wazne w docieraniu przez nich

do szkoty sa, poza bardziej oczywistymi rowerami,

WYBRANE WNIOSKI takze hulajnogi i rolki.
METODYCZNE
5.
Odpowiednie dostosowanie narzedzi badawczych Z perspektywy dzieci droga do szkoty i droga
do kompetenciji dzieci pozwala zebrad rzetelne powrotna do domu to dwie zupetnie inne historie.
dane, ktére moga by¢ analizowane przez zawodo- Zestawili oni rutyne i pospiech poranka
wych badaczy i badaczki. z elastycznoscig popotudnia.

Metoda: Laboratoria miejskie, nauka obywatelska (City labs, cititizen science)



CoMobility

Konferencja zamykajaca projekt

SKEAD | OPRACOWANIE
GRAFICZNE

Katia Pomorova

WWW.COMOBILITY.EDU.PL



