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ODPOWIEDZI NA PYTANIA Z SALI ZEBRANE PODCZAS
KONFERENCJI ,W STRONE ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI”

Czy w ramach projektu zidentyfikowano zaleznos¢ miedzy wiekiem dziecka a
dowozeniem do szkoét, na zasadzie "im starsze tym samodzielniejsze, tym mniej
dowozone"?

Tak, dzieci w klasach 1-3 sg znacznie czesciej dowozone niz dzieci starsze.
Podrézujg pod opiekg rodzicow, a oni czesto, jesli nie idg pieszo, czy nie jadg
rowerem, wybierajg samochdd. Dzieci starsze (klasy 4-8) czesciej podrézujg same, z
oczywistych wzgledow nie samochodem, ale - jesli nie pieszo czy rowerem - to
komunikacjg miejska. Dzieci w klasach 1-3 byty dowozone samochodem w 18%
przypadkow, a w 4-8 jedynie w 10% przypadkow.

Czy w projekcie analizowano, skad dzieci byly dowozone? Lub tez - w jakim
zakresie dzieci byly podrzucane "po drodze"?

Analizowali$my podréze dom-szkota, a zatem dzieci dowozone byty z domu. Wiemy
z danych ankietowych, ze 41% rodzicéw w Warszawie dowozgcych dzieci do szkoty
uruchamia samochad tylko po to, by odwiez¢ dziecko do szkoty i z powrotem wraca
nim do domu.

Czy opady deszczu moga wplynaé na wyniki pomiaréw zanieczyszczenia
odsamochodowego emisjami ze spalania paliwa?

Opady nie mogty wptyna¢ bezposrednio na wyniki pomiaréw, poniewaz urzgdzenia
sg wodoodporne. Posrednio mogty jednak miec¢ znaczenie za posrednictwem
wyzszej wzglednej wilgotnosci powietrza (ang. Relative Humidity (RH)), o ktérej
wiadomo ze moze potencjalnie zawyzac stezenie (PM2.5). Czujniki Airly, z ktérych
korzystalismy, wykazujg znaczgce obcigzenie btedem pomiarowym dla RH powyzej
70%. Z tego powodu pomiary w czujnikach nisko-kosztowych podlegajg ciggtej
zdalnej kalibracji. Zdalna kalibracja opiera sie na okresowych poréwnaniach
odczytow z czujnika z danymi pochodzgcymi ze stacji referencyjnych lub sieci
czujnikéw ulokowanych w kontrolowanych warunkach. Dzieki kalibracji mozna
skorygowac btedy pomiaréw wynikte z takich czynnikéw jak wilgotnos¢ czy
zuzywanie sie urzgdzenia.

Wiecej informacji na ten temat w publikacji:

Vogt, M., Schneider, P., Castell, N., & Hamer, P. (2021). Assessment of low-cost
particulate matter sensor systems against optical and gravimetric methods in a field
co-location in Norway. Atmosphere, 12(8), 961.



https://www.mdpi.com/2073-4433/12/8/961
https://www.mdpi.com/2073-4433/12/8/961
https://www.mdpi.com/2073-4433/12/8/961
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Czy jest dostepne poréwnanie waszych wnioskéw praktycznych? Np.
zamykanie ulic przy szkotach ma niskg wartos¢ dodang dla jakosci powietrza w
sali makro.

Wybrane wyniki sg dostepne w infografikach i prezentacjach, szczegotowe wyniki
analiz dla wszystkich scenariuszy transportowych bedg dostepne na stronie projektu
po jego zakonczeniu (w maju 2024) lub po zakonczeniu procesu recenzji publikaciji
naukowych.

Czy modele sa w stanie ocenié¢ jakos¢ oferty transportu publicznego (np.
poréwnujac 2 relacje z ta sama liczbg kurséw, w jednej réowno co 15, w drugiej -
z stadami i dziurami?

Model wyboru srodka transportu jest w stanie uwzgledni¢ wptyw faktycznego
rozktadu (czyli rozktadu odtworzonego przez system na podstawie faktycznych
czasoOw odjazdu z przystanku, ktére wyznaczamy na podstawie sciezek GPS) na
wybor srodka transportu. Model nie ma wprost dostepnych informacji o wspdélnym
przemieszczaniu sie dwoch lub wiecej pojazdu, ale konsekwencjg w/w sytuaciji jest
zapewne to, ze kurs nie odbyt sie w planowanym rozktadowo czasie, co mogto
nawiasem mowigc spowodowac réwniez np. utrate mozliwosci przesiadki. Model
dysponuje wiedzg m.in. na temat faktycznie dostepnych potgczen (czyli
uwzgledniajgcych fakt przemieszczania sie pojazdu o innej godzinie niz planowana),
jak rowniez opdznien w dniach poprzedzajgcych podroz i z tej wiedzy moze
skorzystac.

Czy wprowadzenie stalego monitoringu jakosci powietrza przy szkotach i
udostepnianie informacji w sposéb widoczny dla rodzicow mogtoby wplynaé
na ich wybory?

Planowalismy przeprowadzono formalnych badan oceniajgcych ten efekt, jednak bez
powodzenia (nie uzyskaliSmy dostatecznie duzej proby badawczej aby zweryfikowacé
te hipoteze). Z obserwacji anegdotycznych wnosimy, ze sama informacja o jakosSci
powietrza bez dziatah edukacyjnych nie miata wyraznego wptywu na zachowania
transportowe rodzicow. Jednak mogto tak sie wydarzy¢ i w jednej ze szkot
zaobserwowalismy duzg zmiane postaw i zachowan dzieci i rodzicow z klasy
zaangazowanej w dziatania City Labs.

Czy analizowano zamykanie ulic na powstawanie O3 w poblizu laséw (NOx
+LZ0)? Puszczenie ruchu drogg dalej szkolty mniej korzystne z uwagi na
dziatanie ozonu

Model uwzglednia chemiczne reakcje miedzy ozonem i NOx na catym badanym
obszarze, ale w scenariuszach nie badaliSmy zmian w poziomie stezenia O3.
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W jaki sposob prowadzone byt dzienniczki podrézy? Czy wykorzystywano do
tego geolokalizacje smartfonéw i ich ruch? Jakas specjalna apka?

Dzienniczki podrozy byty czescig kwestionariusza on-line (CAWI). Respondenci mieli
za zadanie okresli¢ miejsce, gdzie zaczeli wybrany dzien badania na mapie lub
podac adres. Wszystkie przemieszczenia tego dnia byly kolejno deklarowane w
odniesieniu do mapy, po czym nastepowaty szczegétowe pytania o cel, sposéb i
czas przemieszczania sie dla kazdego kolejnego miejsca docelowego.

Dlaczego wybrano akurat te szkoty?

Wybor szkét byt podyktowany kilkoma kryteriami. Po pierwsze, zdecydowaliSmy sie
pracowac tylko z publicznymi szkotami, poniewaz projekt byt finansowany ze
srodkow publicznych. Po drugie, interesowaty nas szkoty podstawowe, poniewaz w
przypadku dzieci z klas I-Ill dowozenie i odbieranie dzieci samochodem wydaje sie
by¢ najpowszechniejsze. Po trzecie, zalezato nam aby kazda z wybranych szkoét
znajdowata sie w innym otoczeniu (willowe, srédmiejskie, osiedlowe). Po czwarte,
zalezato nam na wspoétpracy ze szkotami, ktére okalaty drogi bedgce w zarzadzie
drog miejskich. Po pigte, wstepnej selekcji potencjalnych szkét podstawowych
dokonato Biuro Edukacji Urzedu Miasta.

Czy planujg panstwo rozszerzy¢ badania o wybor motocyklu/skutera jako
alternatywy? Moze to by¢ duza grupa (bezptatne parkowanie, bus pasy,
unikanie korkéw etc.)

Nie braliSmy pod uwage tych srodkow transportu jako osobnej kategorii z powodu
stosunkowo niewielkiej wielkosci proby badawczej, na podstawie ktorej trudno zebraé
dostatecznie duzg liczbe obserwacji aby szczegétowo zrozumiec czynniki sprzyjajgce
wyborowi tego rodzaju srodkdéw transportu. Zareagowalismy je zatem to jednej
kategorii (inne).

Czy w waszych badaniach ztozyliscie ze respondenci sg racjonalni? Jakie to
ma znaczenie dla interpretacji wynikéw badan?

Bardzo ciekawe pytanie! W analizie danych uzyskanych metodg DCE (jak rozumiem,
tych danych dotyczy pytanie) zazwyczaj zaktada sie, jakg regutg decyzyjng kierujg
sie respondenci (np. ze uzyteczno$¢ wariantu sktada sie z uzytecznosci atrybutow,
ze prawdopodobienstwo wyboru danego wariantu zalezy od roznicy uzytecznosci
miedzy wariantami, itd.). W naszych analizach stosowali§my takie podejscie, wiec
faktycznie zaktadamy, ze respondenci sg racjonalni w tym sensie, ze ich zachowanie
mozna objasni¢ za pomocg konkretnych regut. Warto podkreslic, ze reguty te
dopuszczajg takze wptyw elementéw spoza modelu, tj. wptyw skfadnika losowego,
ktory zbiorczo reprezentuje szum. Odpowiedz na pytanie, czy nasz model obejmuje
takze respondentow racjonalnych, zalezy od tego, jak rozumiec¢ nieracjonalnos¢. Na
przyktad jesli przez nieracjonalno$¢ rozumiemy na przyktad niezwracanie uwagi na
cene lub wrecz niezwracanie uwagi na wszystkie atrybuty, to metody DCE czasem
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sg w stanie zidentyfikowac takich respondentéw (otrzymamy dla nich zerowg
wazno$¢ wszystkich atrybutéw, co oznacza, ze ich zachowanie jest dla nas zupetnie
losowe). Natomiast jesli respondenci zachowujg sie zgodnie z jakas reguta, lecz
reguta ta jest nieco inna niz zatozona w analizach (np. wzrost czasu podrézy obniza
atrakcyjno$c¢ opcji nie liniowo a coraz to bardziej i bardziej), to nasz model jest
jedynie przyblizeniem, ktore niepoprawnie identyfikuje mechanizmy, ale wcigz moze
przybliza¢ przewidywane zachowania.

Modele ekonomiczne z zasady bazujg na zatozeniu o racjonalnosci cztowieka.
Wiemy jednak, ze cztowiek jest nie tyle racjonalny, ile chciatby byc,
przeprowadzilismy wiec dodatkowo badania jakosciowe.

Zabrakio mi podrézy multimodalnych, czy byly analizowane?

Podr6ze multimodalne nie byty analizowane w badaniu DCE, poniewaz ich
uwzglednienie bardzo skomplikowatoby opis hipotetycznych sytuacji wyboru, ktore
musi rozwazy¢ respondent. W dodatku do atrybutéw dot. np. ceny, czasu, wygody
podrézy i liczby przesiadek (ten atrybut byt obecny, wiec koniecznos¢ zmiany srodka
podrdzy byta czesciowo uwzgledniona) konieczne bytoby uwzglednienie atrybutow
opisujgcych, jaki srodek transportu byt wykorzystywany w jakiej czesci podrézy (np.
ze podroz wykorzystywata samochdéd i metro, przy czym podréz samochodem trwata
10 min., zas metrem 30 min). To dodatkowe skomplikowanie ankiety i nastepnie
analizy nie wydawato sie uzasadnione: o ile podroze multimodalne niewatpliwie sg
waznym i ciekawym obszarem badan a zarzgdzanie nimi (np. rozwigzania typu P&R)
sg wazng czescig polityki transportowej miasta, to wg pilotazowego badania, ktore
prowadzilismy projektujgc badanie DCE, stanowig one jednak dos¢ niewielki utamek
faktycznych podrézy.

Jaka byla wielkosé préby przy badaniach DCE?
Do ostatecznej proby w kazdej z fal DCE wigczono po ok. 1150 osob.

Dlaczego wsroéd atrybutéw rowerow w badaniu DCE zabrakio bezpieczenstwa?
Przeciez w Warszawie nawet na sciezkach rowerowych jest czesto
niebezpiecznie.

Niestety w badaniu DCE nie sposdb uwzgledni¢ wszystkich waznych aspektéw, gdyz
wtedy opis sytuacji decyzyjnych bytby zbyt dtugi dla respondenta, aby mégt on
faktycznie rozwazy¢ przedstawiane warianty i dokona¢ wyboru. Dobér atrybutéw,
ktérymi opisywano poréwnywane srodki transportu, oparto na innych badaniach
naukowych oraz na wynikach badania pilotazowego, w ktérym respondenci
wskazywali waznosc¢ atrybutéw kandydujgcych do wiasciwego badania DCE.
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Czy w badaniach korzystano z metod kontrfaktycznych? Jaka bytaby skala
korzysci (mierzalnych) istothnego ograniczenia ruchu samochodowego?

Tak, rozpatrywane scenariusze hipotetyczne dotyczgce zamkniecia drog, rezygnacii
z dojazdow samochodem i uspokojenia ruchu majg charakter kontrfaktyczny.
Korzysci dla jakosci powietrza dla szkét projektowych w symulacji uspokojenia ruchu
drogowego w okolicy tych 3 szkot wynosity okoto 5% spadku rocznego stezenia NO2.
W tym scenariuszu zaktadaliSmy zmniejszong liczbe pojazddéw na obszarze
interwenciji. Dla poréwnania, w scenariuszu z zamknieciem gtéwnej drogi szkolnej,
spadek stezenia NO2 wynosit 10-20% w 3 szkotach projektowych. Srednie roczne
stezenia na terenie szkoty na Kruczkowskiego wynoszg w zaleznos$ci od scenariusza
25-35ug/m3 , na Trockiej 20-30ug/m3 a na Kajki 15-30ug/m3. Wyzsze stezenie jest
w miejscach najblizszych drogi.

Is it senseful to ask about cycling from CPH to Warsaw? Wouldn't it be better
to compare flight to a train connection?

Oczywiscie ze tak. To byt tylko zart prowadzacego konferencje, zafascynowanego jazdg
Pala na rowerze w czasie ekstremalnej sniezycy w Oslo, gdyz byt to wowczas najbardziej
niezawodny $rodek transportu. Zadaje to ktam stereotypowi, ze “w naszym klimacie” rower
nadaje sie tylko do jazdy w lecie. Ale rzeczywiscie zgodzimy sie, Zze do tak dtugiej podrézy,
jak z Warszawy do Kopenhagi, lepszy jest pociag.

What did you learn from the focus groups about the importance of travel
biographies?

Rozumiem, ze pod pojeciem “biografii transportowej” autor pytania rozumiat dzienniczki
podrézy. Jest to standardowa metoda i jej znaczenie w badaniach zachowan transportowych
jest uznane, do samego jej docenienia nie trzeba badan focusowych.

Niemniej jednak badania focusowe pozwalajg postawi¢ tezy dotyczace zachowan
transportowych, ktére pézniej mozna weryfikowac na danych z dzienniczkéw i innych badan
ilosciowych - dane analizuje sie tatwiej, jesli sie wie, czego w nich szukac. Latwiej i
skuteczniej konstruuje sie wowczas réwniez kwestionariusze ankiet.

Przyktadem moze by¢ tutaj weryfikacja tezy, ze dzieci nie lubig jazdy samochodem, a lubig
spacery do szkotly - postawiliSmy jg w wyniku warsztatow z dzie¢mi i rodzicami. Nastepnie
dodalismy odpowiednie pytania do ankiety i zamiesciliSmy odpowiednie zestawienia w
raporcie z badan, ktory obecnie konczymy. Dzieki temu dysponujemy twardymi danymi, ze
preferencje dzieci rzadko powodem podrézy do szkoty samochodem (tylko 16% w drodze do
szkoty i 15% przy powrocie), a w duzej czesci przypadkdw - sg powodem wyboru hulajnogi
(81% i 68%) i roweru (50% i 54%) . Dla podrdzy pieszych ten wskaznik wynosi 24% i 30%.
W pytaniu mozliwe byto kilka wskazanh powoddw wyboru danego $rodka transportu.

Jak wasze wyniki mozna wykorzysta¢ w praktyce? Zbudowanie szkét i
przedszkoli w odstepie 1.5km jest nierealne.

Trudno nam wypowiadac sie co do realnosci naszych sugestii, bo badania spoteczne
nie odnoszg sie do catosci obrazu, a jedynie do perspektywy ostatecznych
odbiorcow, czyli w tym wypadku rodzicéw dzieci szkolnych. Whnioski praktyczne to
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przede wszystkim rola edukaciji i partycypaciji. Jesli ludzie rozumiejg po do
wprowadzane sg dane rozwigzania, co mozna dzieki nim uzyskac i czujg sie ich
wspotautorami, istnieje duza szansa, ze za tymi zmianami podgza, zmieniajgc swoje
przyzwyczajenia.

Jakie wagi przypisaliscie poszczegolnym celom: ograniczenie zanieczyszczen,
zwiekszenie bezpieczenstwa, zmniejszenie korkow, itd.?

Uzywalismy wszystkich tych kryteriow osobno, bez ustalania priorytetow. Zdajemy
sobie sprawe z tego, ze rézne spotecznosci mogg w rézny sposoéb je
priorytetyzowac.

W ilu miejscach w W-wie mierzy si¢ temperature?
W Warszawie liczba stacji monitorujgcych rozni sie z roku na rok. W latach 2022 i
2023 byto tacznie 10 stacji, przy czym rodzaj danych oraz czestotliwos¢ pomiaréw
zbieranych w nich rézni sie (w interwatach od 6 godzin do 20 minut). Stacje mogg
by¢ klimatyczne lub synoptyczne. W naszym badaniu prowadziliSmy pomiary
meteorologiczne w kazdej szkole. Oficjalne stacje pomiarowe sg wymieniono w
Tabeli 1 ponizej.

Tabela 1. Stacje meteorologiczne w Warszawie

KOD STACJI NAZWA STACJI RODZAJ STACJI
WARSZAWA (od 01.01.2019: Warszawa- klimatyczna i synoptyczna

352200556 Okecie)

252219994 WARSZAWA KABATY opady

252200240 WARSZAWA-BABICE klimatyczna

252200150 WARSZAWA-BIELANY klimatyczna

252200220 WARSZAWA-CZAJKA opady

252210270 WARSZAWA-CZERNIAKOWSKA opady

252200230 WARSZAWA-FILTRY klimatyczna

252210150 WARSZAWA-KAWECZYN opady

252210160 WARSZAWA-OBSERWATORIUM klimatyczna i opady

252210170 WARSZAWA-OBSERWATORIUM I klimatyczna
WARSZAWA-OKECIE (do 31.12.2018: klimatyczna i synoptyczna

352200375 Warszawa)

Na jakiej wysokosci umieszczone byly czujniki jakosci powietrza?
Czujniki niskokosztowe byty umieszczone na wysoko$ci okien parteru.
Czujniki pasywne NO2 byly umocowane na wysokosci glowy dorostego mezczyzny.
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Czy wsréd 320 czynnikéw modelu byto pytanie o niepetnosprawnos¢?

Badani byli pytani o niepetnosprawnos$c¢ fizyczng lub intelektualng. W réznych
wariantach modelu byty uwzglednione rézne cechy. W zestawie 320 zmiennych byta
m.in. zmienna reprezentujgca odpowiedz na pytanie o ograniczenia ruchowe lub inne
przeciwwskazania, ktore uniemozliwiajg jazde na rowerze. W szerszym zestawie
zmiennych (wykraczajgcym poza 320 w/w zmiennych) respondenci mogli wskazac¢
m.in. ograniczenia zdrowotne wptywajgce na wybor réznych srodkéw transportu.

Czy w badaniach wzieto pod uwage naptywy zanieczyszczen spoza miasta?
Tak, wszystkie zanieczyszczenia z tzw. tta oraz ich dyspersja na skutek zjawisk
atmosferycznych byty uwzglednione w modelowaniu. Uwzgledniono godzinowe
stezenia zanieczyszczen powietrza dla catego roku pochodzgce z modeli
regionalnych Copernicus Atmosphere Monitoring System
(https://atmosphere.copernicus.eu/) z wytgczeniem PM, poniewaz wartosci
pochodzgce z modelu charakteryzowaty sie znaczgcym btedem (okoto 40%).

Na ile opracowany model jest uniwersalny? Jakie naktady trzeba ponies¢ aby
przeprowadzi¢ modelowanie w innych miastach?

Metoda zastosowana do budowy modeli jest uniwersalna i analogiczne modele
mozemy stworzy¢ dla innych miast. Realizacja takich prac wymaga pozyskania
przede wszystkim danych tzw. dzienniczkéw podrézy (potencjalnie mozliwe jest
wykorzystanie danych z Kompleksowych Badan Ruchu (KBR)) oraz rozktadéw jazdy
transportu publicznego tgcznie z informacjg przestrzenng (lokalizacja przystankow).
Pozostate dane mogg stanowi¢ dane otwarte (np. OpenStreetMap), i np. dane
pozyskiwane ze stacji meteo i monitoringu powietrza utrzymywanych przez Urzad
Miasta lub zewnetrzne instytucje np. IMGW.

W jaki sposob zbierane byly dane? np. jak udostepniano ankiety, jak dobierano
grupe respondentow...

Dane zbierata firma ARC Rynek i Opinia zapraszajgc do badania osoby z panelu
internetowego (epanel.pl). Respondentami byli dorosli Warszawiacy. Dobor préby
oparto na strukturze ptci i wieku w Warszawie, aby uzyskana proba byta mozliwie jak
najbardziej dopasowana strukturg do populacji Warszawiakoéw. Przy zbieraniu
danych wykorzystywano pytania kontrolne, aby weryfikowa¢ uwaznosc¢
respondentéw, wiec i wiarygodnos¢ uzyskanych danych.

Jak liczna byta préba badawcza dotyczaca wybierania srodkéw transportu?
1170 respondentow w pierwszej fali badan dla ogétu mieszkancow Warszawy i 1157
w drugiej fali. W przypadku préby rodzicow 523 osoby w ankietach zrealizowanych w
trzech szkotach i 316 os6b w prébie rodzicow z Warszawy.


https://atmosphere.copernicus.eu/
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Dzieci 6-7 letnie zazwyczaj wymagaja wsparcia rodzica. Czy wiek byt
uwzgledniony? W tym przypadku wybér samochodu jest czasowy

Model dedykowany dla rodzicéw dotyczyt ogotu podrozy rodzicodw (nie tylko do/ze
szkoty i nie tylko z dzie¢mi). W typowych modelach nie uwzglednialismy wieku
dziecka/dzieci ewentualnie podrézujgcych z rodzicami.

Czy oproécz aspektow emocjonalnych wziete byly pod uwage aspekty
logistyczne np. wybor szkoty daleko od miejsca zamieszkania a blisko miejsca
pracy rodzica

Aczkolwiek miejsce pracy rodzicow jest najczesciej znane, nie byto brane pod uwage
przy analizie wyboru szkoty. UwzglednialiSmy to jednakze w analizie wyborow
transportowych, gdy dziecko byto odwozone w drodze do pracy.

Czy biegowki w Oslo to jeden ze sposobéw mobilnosci zimg? Czy mozna
biega¢ w Norwegii na nartach do pracy/szkoty, tak jak np. dojezdza sie
rowerem.

Niestety, raczej nie. Wiekszos¢ chodnikdw i sciezek rowerowych jest od$niezana,
dlatego uzywanie nart nie ma zastosowania. Ale w specjalnych warunkach, moze raz
lub dwa razy kazdej zimy, mamy tak obfite opady $niegu, ze wiekszos¢ transportu
publicznego zostaje odwotana, a na ulicach jest duzo sniegu. W takie dni nieliczni
korzystajg z nart.

Czy byta w badaniu uwzgledniona szkota w centrum miasta?
Tak, szkota na ul. Kruczkowskiego jest potozona w Srédmiesciu, w poblizu licznych
instytucii, linii metra i przystankéw autobusowych.

Czy poréwnywano wyniki jakosci powietrza na réznych wysokosciach?
Nie, badalismy stezenia powierzchniowe, blisko podtoza — na wysokosci 2 m.

Czy istnieje szansa, aby modelowa¢ podréze multimodalne, przynajmniej z 1
zmiang srodka podrozy?

Tak, podroze takie byty uwzgledniane w modelowaniu. WyznaczyliSmy kazdorazowo
cechy podrézy multimodalnych - jesli tylko takie okazywaty sie by¢ wtasciwe dla
realizacji przemieszczenia sie o danej godzinie pomiedzy dang parg lokalizacji.
Jedng ze zmiennych, ktére wyznaczyliSmy na potrzeby modelowania byta rowniez
minimalna liczba koniecznych przesiadek do realizacji podrozy.

Czy braliscie pod uwage samodzielnos¢ dzieci? W Szwajcarii od wielu lat jest
zakaz odprowadzania dzieci do ... przedszkola w celu nauczenia ich
samodzielnosci.

W ankiecie zadawalismy pytanie, w jaki sposob dziecko przemieszczato sie do
szkoty: samodzielnie, z réwiesnikami, z rodzicem lub innym dorostym opiekunem.
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Widzimy bardzo duzg réznice samodzielnosci w podrézowaniu dzieci objetych
nauczaniem zintegrowanych,(klasy, 1-3, gdzie wg naszych danych samodzielnie
dociera jedynie 22% dzieci), a nauczaniem przedmiotowym, (klasy 4-8, gdzie
samodzielnie dociera juz 81% dzieci).

Czy jednym z rozwigzan objetych badaniem byly szkolne ulice? Jak oceniajg
Panstwo to rozwigzanie? Co lepsze, czasowe czy state ograniczenie ruchu
samochodow?

Jesli chodzi o polityke i interwencje w zakresie jakosci powietrza, decyzja o tym, czy
jest tymczasowa, czy stata, zalezy od tego, jaki rodzaj ryzyka dla zdrowia chcemy
ograniczyé. Srodki tymczasowe majg na celu uniknigcie ostrego narazenia na
tymczasowe wysokie stezenia (krotkoterminowe Srednie, np. godzinowe lub
dzienne). W dyrektywie w sprawie jakosci powietrza uwzglednia sie to poprzez progi
alarmowe. State Srodki zmniejszajg zanieczyszczenie tta na danym obszarze
(srednie dtugoterminowe, np. roczne).

W naszych hipotetycznych scenariuszach zamkneliSmy drogi na state i
przeprowadzaliSmy symulacje na okres jednego roku, poniewaz badalismy
dtugoterminowe skutki zmian w prowadzeniu pojazdéw w szkotach. Jednak to trwate
zamkniecie doprowadzito do wzrostu natezenia ruchu na pobliskich obszarach. Tym
samym w sumie nie zmniejszyliSmy emisji, przeniesliSmy je na state na inne drogi. W
ten sposdb interwencja mogtaby polega¢ na zamknieciu drogi przed szkotg dla ruchu
pozaszkolnego jedynie w godzinach dowozu i odbioru, ograniczajgc dodatkowy efekt
zatorow w godzinach szczytu. Jest to czas, w ktérym poziom zanieczyszczen
spowodowany ogoélng dziatalnoscig miasta jest najwyzszy. Ograniczamy wtedy
narazenie dzieci na wysokie stezenia.

Przy czym, w naszych symulacjach zaktada sie state preferencje transportowe a te
mogg ulec zmianie na skutek trwatych zmian w infrastrukturze miejskiej w dtuzszym
okresie.

Czy akcja Rowerowy Maj byta uwzgledniana w badaniach?

Tak, jedne z obserwacji zachowan transportowych przeprowadzanych na miejscu
odbyto sie w maju 2022 roku, zaobserwowalismy wéwczas zdecydowanie wieksze
udziaty srodkéw aktywnej mobilnosci niz w innych okresach obserwacji zachowan.

Wzgledem ktérych stacji monitoringowych kalibrowaé czujniki?

Dla PM.2.5 byly to stacje: PLO717a, PLO140a, PLO308a, and PL0143a. Dla O3:
PLO141a, PLO739a, PL 0787a, and PL0143a. Dla NO2 uzylismy pasywnych
czujnikow NO2 samodzielnie umieszczanych w okolicy szkot.

W tym pakiecie R mozna znalez¢ wiecej informaciji zrodtach danych i jak zostaty
pobrane: https://cmshare.eea.europa.eu/s/8LGQLRGX8YEiSg9/download
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Jak podejs¢ do godzenia potrzeb pieszych i rowerzystéow? Jakie priorytety przy
ograniczonej przestrzeni? Kiedy infrastruktura tagczona, a kiedy rozdzielona?
Projekt CoMobility nie dostarczyt nowych odpowiedzi na to pytanie, gdyz taka generalizacja
nie byta jego celem. Metody kokreacji wypracowane w projekcie bytyby w stanie nas do niegj
doprowadzi¢, jednakze nalezatoby przeanalizowa¢ wiele posrednich przypadkoéw. To moze
by¢ dobry temat na kolejny, wspélny projekt lub jego czesé.

Czy zidentyfikowano grupe osoéb, ktore czasem lubig, a czasem nie lubig
prowadzi¢ samochdd - np. w nocy przy pustych drogach, ale nie w korku rano?
W badaniu DCE konieczne jest okreslenie scenariusza decyzyjnego, tj. hipotetycznej
sytuacji decyzyjnej, w ktorej respondent powinien sie wyobrazi¢. W przeciwnym
wypadku nalezatoby réwnolegle przeprowadzi¢ wiele badan DCE, aby okresli¢
preferencje w wielu mozliwych scenariuszach. W naszym badaniu ustalono, ze
wyboér dotyczy najbardziej typowej podrozy i odbywa sie w tych samych warunkach,
co ta podréz. Dodatkowo doprecyzowano, ze respondent powinien wyobrazi¢ sobie,
ze jest dobra (bezdeszczowa) pogoda, aby uspdjni¢ definicje scenariusza miedzy
respondentami. Informacje dot. korkdbw sg uwzglednione o tyle, ze w ramach
hipotetycznych scenariuszy decyzyjnych narzucaliSmy respondentom, ile bedzie
trwata podréz poszczegdinymi srodkami transportu.

Paryz zakazuje hulajnég elektrycznych - czy Zespét analizowat powody?

Nie zajmowalismy sie hulajnogami elektrycznymi, ale polecamy badania
zaprzyjaznionego zespotu podejmujgcego podobne watki: https://um.warszawa.pl/-
/mikromobilnosc-w-warszawie-pierwszy-taki-raport.

Dlaczego w kafeterii badania w sesji moderowanej nie uwzgledniono park&
ride?

W kafeterii znalazty sie wytgcznie srodki transportu, nie byto tam opcji dojazdu rozumianych
jako rézne opcje intermodalnosci. Nie byto zatem park&ride tak samo jak tgczenia np.
pociggu z taksdwkg. Pytanie dotyczyto srodka transportu ktorym respondent przebyt
najwiekszg odlegtos¢ i miato charakter ilustracyjny a nie badawczy.

Rozmawiajac o aktywnej mobilnosci skupiamy sie gtéwnie na
rowerach/rzystach. Czy nie uwazajg Panstwo, ze zbyt rzadko zajmujemy
potrzebami pieszych?

Mozna zgodzi¢ sie z tym pogladem, uwzgledniajac fakt, iz znacznie wiecej
podrézy realizowanych jest pieszo niz rowerem.

Uwazamy, ze nalezy zajmowac sie potrzebami obu grup, niekoniecznie stawiajgc je w
opozycji do siebie. W przypadku potrzeb pieszych zauwazyliSmy, ze droga do szkoty
powinna byc¢ nie tylko bezpieczna, ale i cieckawa. Nie wystarczy bezpieczne otoczenie szkoty
- jedno grozne miejsce w drodze miedzy szkotg, a domem, moze spowodowacé decyzje o
rezygnacji zaréwno z podrézy pieszych, jaki i rowerowych. Dlatego warto analizowaé
bezpieczenstwo catych rejonéw szkot, oczywiscie uwzgledniajac w pierwszym rzedzie takie
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“czarne punkty”, ktore dotyczg jak najwiekszej liczby dzieci, co bedzie automatycznie
preferowato podréze piesze. Jednak o wyborze przemieszczania sie pieszo to nie tylko
kwestie bezpieczenstwa - dzieci oczekujg, aby droga do szkoty byta ciekawa. Warto wzdtuz
niej umieszczac¢ réznego rodzaju zabawy - poczgwszy od placéw zabaw, a skonczywszy na
prostych, lecz zmieniajgcych sie co pewien czas grach wymalowanych na chodnikach.

Czy szkotly zdecydowaly sie na trwate zmiany w swoim otoczeniu lub w
zwyczajowym funkcjonowaniu np wjazdéw na teren szkoty, atrakcji dla dzieci,
mobilnosci ?

Niektore zmiany weszty na state w otoczenie i funkcjonowanie szkot, np.
podniesienie widocznosci dzieci w okolicy (Pomnik), podniesienie bezpieczenstwa na
przejsciu (projekt ORD i wspotpraca z samorzgdem w celu wdrozenia), otoczenie
zieleni przyszkolnej ochrong, nasadzenia, wytyczenie tras dojazdowych przyjaznych
dzieciom na kotkach, hulajnogach, rowerach, rolkach.

Jakie byly odczucia rodzicoéw na propozycje zmian w otoczeniu szkoty?
Bardzo rozne. Im bardziej wigczaliSmy rodzicéw w planowanie i wdrazanie zmian,
tym ich reakcje byty bardziej pozytywne, bo wigzaty sie z lepszym rozumieniem
problemu i rozwigzania. Wsrod rodzicow znalezli sie jednak takze sceptycy, ktorzy
nie widzieli szans na trwatg zmiane.

CoMobility benefits from a 2.05 million € grant from Iceland, Liechtenstein and Norway through the EEA Grants. The aim of the
project is to provide a package of tools and methods for the co-creation of sustainable mobility in urban spaces.
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